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Lemire di Deutsche Bahn
sullalogistica del nord Italia

E’ 'operatore che pil si sta rafforzando in Europa ed & gia presente da noi con molti accordi locali

Ci sono imprese italiane efficienti e in crescita ma sono ancora troppo piccole. Il ruolo delle Fs

FRANCESCOJORI

Venezia
ltam-tam promozionale & gia parti-
to dall’Italia, destinazione i due poli
estremidelMediterraneo:Sueze Gi-

bilterra. Con I'obiettivo dichijarato di
intercettare le navi oceaniche e atti-
rarle nei porti italiani. Ma ammesso
che ci si riesca, cosa c’e dietro laban-
.china? Ci sono treni, chiatte e camion
pronti ainoltrarelamerce scaricata, e
a“scambiarla” con alramerce daim-
barcare tutti i giorni e con regolarita?
Glioperatoriitalianidelsettoresistan-
no attrezzando, o sono destinati a su-
birelaconcorrenzastraniera? Rispon-
deFrancoMigliorini, urbanistadell'u-
niversita di Venezia; “Negli ultimi an-
ni si sono formati veri e propri colossi
della logistica, in Europa e in Asia; as-
sai meno in Italia”. E segnala in parti-
colare |'"invasione” della logistica te-
desca, la piit forte del continente, che
haun programma preciso: “Trasferire
oltralpe le merci per arricchirele pro-
prie rotte commerciali in tutta Euro-
pa.Lofascendendo
a pettine sui termi-

Abbiamo : :
titui nali padani da Ge-
005 .'to nova a Trieste, per
nicchie

h annetterli alla pro-

qualificate come pria rete distributi-

lafillera va. Certo, sempre di

del pesce mercato europeo si

tratta, manonsipuo

essere indifferenti a chi trattiene il va-
lore”.

In Germania in effetti la logistica,
grazieanche allafusionerealizzata ol-
tre dieci anni fa tra Ferrovie e Poste, &
ormaiil terzo datore dilavoro, con 2,6
milioni di addetti (in Italia non si arri-
vaalmezzomilione),ed égiapartitada
tempo alla conquista dei mercati ita-
lianidelnord. “Manon &unatragedia,
e comungue su alcune filiere come
quella del pesce gli italiani hanno sa-
puto costruire nicchie qualificate”,
annotaStefano Micelli, dell'universita
di Venezia. E il suo collega dello Iuav
MarcoMazzarinosottolineache “I'ec-
cellenza inItalia esiste, anche se spes-
$0 non se ne parla: non sono tantissi-
mi, ma anche noi abbiamo operatori

di grande valore”. Due nomi come
esempio: Fiorital, realta di punta del
distretto ittico di Venezia-Chioggia,
che ha costruito un vero e proprio im-
pero muovendo pesciin tutto il mon-
do; e il D.B. Group di Montebelluna
(Treviso), 250 dipendenti e 30 filiali in
tutto il mondo, da New York a Shan-
ghai, il primo ad offrire servizilogistici
estero su estero.
C'echisistagiaattrezzandoinvista
dei futuri sviluppi. E' il caso di Cont-
shiplItalia:elasocietachegestisceiter-
minal di Gioia Tauro eLaSpezia, e che
&controllata al 100% dal gruppo tede-
sco Eurokai, specializzato nell’ offerta
diservizi ditrasporto ferroviario ema-
rittimo a corto raggio. Adesso Eurokai
punta a accelerare lo sviluppo di un

network paneuropeo per la logistica:

dei container e per questo contadiac-
crescere la sua presenza direttain Ita-
lia arrivandoentro il 2013 a 3.550 ad-
detti, cui si aggiungono oltre 850 per-
sone nel ciclo operativo.

Una novita che Mazzarino defini-
sce “dirompente” & data dall’'entrata
massiccia del sistema finanziario nel
campo degli investimenti in logistica,
a partire da Unicredit che ha manife-
statoladisponibilita aentrareingioco
sia sul versante alto-Adriatico (Trie-
ste) chesuquellotirrenico {Genova), e
che dunque dovrebbe servire di sti-
molo anche agli operatori del traspor-
toedellalogistica: “Bisogna capire co-
mesievolveralacosa, esoprattuttoco-
me verra gestitadalla politicain senso
lato, perchéquando parliamodiinfra-
strutture portuali, parliamo sempredi
demanio”. ’

Nuove e stimolanti opportunita so-
no offerte anche dalla possibilita di

non limitarsi a smistare i container,
madiaprirliunavoltascaricati, opera-
zione per la quale tral'altro Venezia si
¢datempo candidataconunaccurato
studio di Tedis, centro di ricerca che

opera nell’ambito della Venice Inter-
national University. Lo sottolinea Mi-
celli,chel’harealizzato: “Ilbusinessda
trasportistico diventa logistico quan-
do entriamo nel merito di cid che c'e
dentro il container. Ogni centainer
aperto genera un rilevantissimo valo-
reaggiunto. Il problemadifondo & ca-
pire se le nostre imprese vogliono ri-
portareinItaliaquoteimportantidiat-
tivitd industriale”.

Rimangono comungue nodi da
sciogliere anche ben oltre il puro e
semplice retroterra portuale. Franco
Migliorini, urbanista veneziano, lo
spiegariferendosiallasituazionealto-
adriatica, e in particolare a Trieste: “I

fondaliperfararrivarele grandinavici
sono, certo. E si stanno anche attrez-
zando banchine adeguate. Ma poi i
container vanno smistati. Dove? Ver-
so ovest non ci sono grandi tracce di-

sponibili su treno. Solo verso nord, su
Tarvisio la situazione € buona, con un
centinaioditraccelibere.Mailproble-
ma si presenta da Villach in poi: I'Au-
stria non & ancora attrezzata, e prima
del 2020 non sara
possibile arrivare a

: Un problema
Vienna. Epoi, quan- .
ti carri e locomotive §tl;§ieglco
esistono? - Trenita- €1 imbiito
lianonnehamolti,e nelle linee
comunque |'attuale f.em"'a':'e
in Austria

politica dell’azien-
da & molto cenirata
sui tagli. Bisogna andare sul mercato
internazionale, ma allora si devono
realizzare joint venture coniprivati”.
Qualcosa si sta comunque
muovendo a livello di gioco di
squadra per incentivare gli ope-
ratori: &il casodiSlimport, realta
cui fanno capo 10 tra porti e in-
terporti (tracui Trieste, Genova,
GioiaTauro, Taranto, LaSpezia)
€ 40 partner tra industriali e
scientifici (comeOtoMelara, El-
sag Datamat, Ansaldo Segnala-
mentoFerroviario,I’AreaScien-
ceParkdi Trieste e]'Istituto Nazionale
di Fisica Nucleare). Con un investi-
mentodaoltre32milionisipuntaadar
vita a'un sisterna per l'intermodalita
portuale, ciog per il trasporto integra-
to tra acqua, ferro e gomma: I'obietti-
vo in particolare & risolvere con un'u-
nica filiera tecnologica modulare le
problematiche legate alla movimen-
tazione mercantilein quelio che viene
definito il tratto “wltimo miglio mare—
primomiglio terra”, offrendoagliope-
ratorilogisticieaigestorideinodidiin-
terscambio uno strumento capace di
garantire minori tempi di transito a
minor costo, migliorando cosl i pro-
cessi operativi.
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